
Luftfahrt-Bundesamt 33 Braunschwei g, 

I I 2}-3 03 • 61 
Flughafen 8 ' 1 G Juni 1970 

Lufttlichtigkeitsanweisung 

Nach § 14 der Betriebsordnung fUr Luftfahrtgerat (NfL II-26/70) ,wird nachstehende LufttUchtigkeitsanweisung erlassen. 

' Eindurch die Luft'tiichtigkeitsanweisung betroffenes Luftfahrtgerat darf nach dem in der Lufttiichtigkeitsanweisung 
angegebenen Termin auBerfiirZwecke der NachpIiifungnur in Betrieb genommen werden, wenndie angeordneten Mapnabmen 

ordnungsgelllB13durchgefiihrt 'worden sind, 

70-31 MesserEichmi tt-Bolkow-Blohm. 

Datum 'der 'Ausgabe 

188 Jun:.i 1970 

1 .. ,WaS 

Betrof'f'ene Segelf'lugzeugmuster: 

Phoebus A, B und C; Gerate-Nr" 252 
aIle Phoebus-Segelf'lugzeugem:.it e:i.nge= 
bautam Bremsschirm der Werknummern 
auf'warts bis einschl. We-NT., 934 

BeiSegelf'lugzeugen':mit : eingebautem Bremsschirm kann bei Sei.tenruder­
ausschlag J1.rebhts"d::Le, zuri'ickrutsohende Schirmkupplung das Sei.ten­
ruder blocki.eren .. 

2 .. Fri.st 

Vor dem nachsten Flug, so:f'ern nichtbereits durchgef'iihrte 

3 to ' MaBnahmen 

3.1 Die eingebaute 5 chirD'ikupp lung' ist gemilB den Angabender Tech­
nischenMitteilUngPhoeblls 1/70 derMessersohmitt ... Bolkow-Blohm. GmbH 
(OB) auszubauen ' undgegen die geilnderteSchirmkupplung (AM 20) 
auszuwechsel.-n. 
Der :FlugbetJd .. eb ,mit eingebauter SChirDlkuppllU1g al terAusli. ef'erung 
ist ab so:c'o,rt,nichtmehr zulilssig .• 

,3.2 Der Flu.gb~triebmit ausgebauter Schirllikupplung ist zulassig, 
wenn Fessel und AUsliisezug an dem Zug :filr die Kappenatislo.sung 
f'estgelegt worden sind. 

Anmerkung 

Technische Unterlagen und Ersatzteile konnen yom Herstellerwerk Waggon­
und Maschinenbau AG, Donauworth,' Werk Laupheim, bezogen werden .. 

Bezug: 
TMNr. Phoebus 1/70 yom April 1970 



Date, June 18, 1970 

A:irworthiness Direetive 

70-,31, ' Mes,serschm:l tt-Boikcw';'Blohllf 
Appl.ies to Gl.:ider Moqel ' I'Phoebus." , 
German ·:·Type Ce:rt,if~(,.it.te 'No. " 2.52 " 
Al.l A, B und ' C ' series gliderpl.anes iiloorporating 
a brake ohute. 
Serial. NO.1i : ',!IP ':;to ; arid:d:,ncl111I:tng<Serf'ai No. 934 

, 1 . , .Reason , 

To 'preol.ude bl.ooking of the rudder by slipping of the chute coupl.ing 
at RH-defl.eotion ' of tbe rudder on glider planes incorporati ng a 
bra.1ce chute. 

2 . Compliance 

Prior to next flight unless already acoomplished 

3. Act,ion 

.3.1 Remove the ' brake ohute ' ooupling ' installed in: accordance w:ith 
Mess'ersohmitt-B5lkow-Bl.ohm (1mB) SerVice Bulletin No .. Pho~bus- 1/7C 
dated April " 1970 which has to be replacedby' amodif'i e d Par t 
according to Modi:f'icationBulletin No. '· 20, to be ordered from 
Manuf'acturer. 
Flight operation ' with , the old type chute coupl.ingis no t per­
mitted anymore • 

.3" 2 Flight operation without chute coupling may be continued i 1' 
couplingliattachment, 'cabl.e and chute dropping cable aT4;\! secu r ed 
to brake chute cap;release oab1e. 

Note: For technical inf'ormation: a:ridspare:'pa::tts ,please cont a ct 
Manufacturer: Messrs. Waggon- und Maschinenbau AG , 885 Don a u ­
worth, Werk Laupheim, W. Germany. 


