
BUREAU VERITAS 

CONSIGNE DE NAVICABILITI: 
d6ftnle par Ie Secr4korfOt ~ral 6 r AvIaIIon CMle 

1M 8xamena ou mod,fIcotton. cIktHa cf.deaIous aont ~ La non respect des conslgnel 
de navlgcrbllntt entralne Ie suspension de 10 vokfM du Certlflcat de Novigobilrt6 (voir a"*6 sur las 
condItJons de navtgobllM des o'ronefs eMls). 

AVIONS MARCEL DASSAULT - BREGUET AVIATION 

FAN JET FALCON (tous types) 

Commandes de vol . Circuit electrique de 
commande normale du trim de pro£ondeur 

Plusieurs cas de deroulement intempesti£ du trim de pro£ondeur ont ete 
expliques par une interaction accidentelle entre les contacts repos et 
travail a l'interieur d'un micro de commande de trim sur l'un des volants 
de pilotage. 

Ces incidents peuvent se produire sur les installations dans lesquelles 
l'etage repos du micro est alimente par un + 28 volts. 

Pour eliminer cette possibilite de panne, I 'application du B.S. AMD-BA 
nO 568 (27-74) revision 2 du 15 necembre 1976 est rendue imperative au 
plus tard Ie 31 DECEHBRE 1976. 

NO!AS : 

- La revision 1 du S.B. nO 568 resulte d'une erreur dans Ie schema de 
cablage figurant dans l'Edition initiale pouvant entrainer sur les 
appareils equipes de PA Sperry SP 40 un a-coup lors du reenclenchement 
PA apr~s utilisation du trim. 

- Les avions equipes du PA Sperry SP 40 modifie suivant I' edi tion ini tiale 
du B. S. nO 568 doivent ~tre rattrapes pour ~tre con£ormes ~ la dtf'inition dE 
la revision 1 du B.S. nO 568. 

Ces consignes particulieres de rattrap age sont donnees dans la revision 2 
du B.S. n r 563 du 15 Decembre 1976. 

Dote. 15.12.76 

ANNULE et REMPLACE la C.N. 76-190-12 

Cf. B.S. AI-ID-BA nO 568 (27-74) 
Revision 2 du 15 Decembre 1976 
ou revisions ul terieures 

MotMel. ?AN JET FALCON 
(tous types) R6f6rence. 76·-219-13 (B) 


