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CONSIGNE DE NAVIGABILITE

définie par la DIRECTION GENERALE DE L’AVIATION CIVILE

Les examens ou modifications décrits ci-dessous sont impératifs. La non application des

exigences contenues dans cette consigne entraine l'inaptitude au vol de I'aéronef concerné.

AIRBUS INDUSTRIE

Avions A340

Train d'atterrissage - Limitations d'angle d'orientation des roues avant
et inspection du train principal (ATA 32)

APPLICABILITE :

Avions AIRBUS INDUSTRIE A340 modeéles -211, -212, -213, -311, -312, -313, tous numéros de série.

RAISONS :

Cette Consigne de Navigabilité (CN).a étémaotivée par un incident en Aolt 1998 au cours duquel le train
principal droit d'un A340 s'est fompu-ailatterrissage.

L'enquéte a révélé I'amorce d'unederique ‘de, fatigue située sur la partie supérieure de l'attache de fit de
train principal. Cette crique, résulte d'angles de braquage importants lors de manceuvres au sol.

Il a été déterminédque tous les A330£t A340 de tous les standards étaient concernés.
Cet état de fait pourrait; s'il n'est pas corrigé, conduire a la rupture du train principal au sol.

Plusieurs actions impératives avaient été imposées au moyen de la CN 98-406-098(B) pour les avions
A340.

Cette CN a été introduite en raison des difficultés d'application de la procédure opérationnelle imposée
précédemment et de la disponibilité de nouvelles modifications améliorant la procédure opérationnelle.

lca CN'98-406-098(B) a été remplacée par la présente CN.

La Révision 1 de cette CN :

-_introduit une action alternative décrite dans le paragraphe A)1) et

- corrige une différence entre les versions anglaise et francaise au paragraphe A4 de la version
frangaise.

La Révision 2 de cette CN prend en compte la disponibilité¢ de la modification 46830 sous la forme du
Bulletin Service AIRBUS INDUSTRIE (BS) A340-31-4047, pour l'enregistrement automatique des
dépassements de I'angle d'orientation des roues avant.
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Raison de la Révision 3 de cette CN :

Afin d'éliminer les zones ou des fortes concentrations de contraintes ont été mises en évidence pour
permettre d'augmenter les angles d'orientation des roues avant jusqu'a 72°, AIRBUS INDUSTRIE a
congu la modification 47487 (introduction d'un usinage modifié de la partie arriere de la ferrure d'attache
du train principal).

En outre, les résultats d’investigation permettent d’augmenter les angles d'orientation des roues avant
jusqu'a 72° pour les avions ayant regu la modification 43029 (Train GROWTH).

Les trains d’atterrissage modifiés conformément a la modification 47487 ou 43029 sont temporairement
limités en vie en attendant la fin des investigations et tests.

Raison de la Révision 4 de cette CN :

Les limites de vie ont été retirées de cette CN et seront données dans la CN 2001-378(B) ou dansde
chapitre 5 de 'AMM. De plus, les résultats d’investigation permettent d’augmenter I'anglé d’orientation
des roues jusqu’a 72° pour les avions n'ayant pas recu application de la modification 43029 ni de la
modification 47487, a la condition que certains éléments soient déposés et détruits'une fois atteinte leur
vie limite telle que définie dans la CN 2001-378(B).

Enfin, suite a une évaluation en service, il est maintenant acceptable de retirer‘le, programme logiciel
ACMS (Mod. 47787) qui enregistrait automatiquement tous les dépassements d’angle d’orientation des
roues avant.

ACTIONS :

Afin de prévenir la rupture possible du train principal_résuiltant de la propagation d'une crique de fatigue,
dans les 20 jours suivant la date d'entrée en vigueur/de cette CN a I'édition originale, ou conformément aux
seuils définis ci-dessous, réaliser ce qui suit a la place des_actions,imposées par la CN 98-406-098(B) :

Configuration 1: Avions A340 sur lesquels sont installés des ensembles équipés de flts de
train "basiques" P/N 201254001-xxx.ai201254032-xxx : avions n'ayant pas regu
la modification 443029 (train GROWTH), ni la modification 47487 (train
GROWTH, SCALLOP).

A) Maintenance :

1. BSCU Std 8C/8D ou madification du systéme d'orientation :

a) Au plus tard le 31 mars), 2002, sauf si déja accompli, modifier le systtme de commande
d'orientation des foues avant suivant les instructions du BS A340-32-4154 (Mod 47500) —
BSCU STD. 8D_qui limite I'angle de braquage de la roulette de nez a 72° maximum en virage
auxiréacteurs; ou du BS A340-32-4131 (Mod 46863) - BSCU STD 8C qui limite I'angle de
braquage de la roulette de nez a 65° maximum en virage aux réacteurs.

L'application de ce paragraphe A)1)a) annule les exigences du paragraphe A)1)b) ci-dessous.

Nota 1 5 Lorsque le BSCU de Std 8D ou 8C est installé, I'angle de braquage de la roulette de nez
est limité en virage aux réacteurs. L'équipage ne peut pas dépasser cette limitation qui
dépend du standard de BSCU installé comme suit :

BSCU installé Limitation de I'angle Remarque
de braquage
8D 72° 65° si la modification 46804 (BS

A340-32-4128) est appliquée

8C 65°

Nota 2 : La modification 46804 (BS A340-32-4128) peut étre désinstallée par application du
BS A340-32-4132 pour les avions équipés d'un BSCU STD 8C ou 8D.
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b) En attendant I'application de la modification requise au paragraphe A)1)a) ci-dessus, sauf si
déja accompli, modifier le systtme de commande d'orientation des roues avant suivant les
instructions du BS A340-32-4128 (Mod. 46804).

Nota: Cette modification du BSCU vise a limiter I'angle de commande d'orientation des roues
avant a 65°, au moyen d'une butée cassable en cas de besoin exceptionnel.

2. ACMS : Le programme ACMS qui enregistrait automatiquement tous les dépassements d’angle
d’orientation des roues avant n’est plus exigé sur cette configuration d’avion.

3. Marquage sur les trappes de la limitation d'angle d'orientation des roues:

Sauf si déja accompli, mettre en place des marquages de limitation de I'angle d'orientation; des

roues avant conformément aux instructions AIRBUS INDUSTRIE suivantesé

- BS A340-32-4126 ou note AIRBUS INDUSTRIE 957.4055/98 ou 4nhodification 467694 pour
linstallation de marquages d’angles maximum de virage en rémorquage et pushback a
+/- 60°.

- BS A340-32-4158 ou modification 47701, pour I'installation de marquages d’angles maximum
de virage en remorquage et pushback a +/- 65°.

Nota: Si les marquages sont installés sur le train avant en plus de ceux installés sur les
trappes, ils doivent cependant étre installés conformément au/BS A340-32-4142 (Mod.
47318) pour 60° ou au BS A340-32-41594(Mod. 47734) pouf 65°. Les valeurs d'angle
‘ (60° ou 65°) mentionnées sur le train avant et surdes trappes doivent étre homogeénes.

4. Inspection du train principal pour les avions non équipés d’'un»BSCU au standard 8C ou 8D
(c’est-a-dire équipés seulement de la modifi€ation du'systémedd'orientation) :

Sur les avions dont le train principal a accumulé plus de 800 atterrissages depuis neuf, dans les
120 atterrissages depuis la derniére inspection ou au seuil des 800 atterrissages, puis a intervalles
n'excédant pas 120 atterrissages depuis la‘derniere inspection, effectuer une inspection suivant la
procédure spécifiée dans le BSA340-32A4124 Révision 1.

Si un défaut est constaté €n utilisant-la,méthode par ultrasons, contacter AIRBUS INDUSTRIE
avant tout prochain vol.

| 5. Vies limites : Se référer a la CN 2001-378(B).

B) Opérations :

1. Remorquage et pushback:

‘ En remorquagecet en pushback, I'angle d'orientation des roues avant de I'avion est limité a 60° ou
65%en fonction du marquage sur les trappes réalisé au titre du paragraphe A)3) de cette CN en
utilisant, la procédure définie dans le FOT AIRBUS INDUSTRIE FOT 999.0099/98 Révision 2

du 23 novembre 1998.

2. Roulage aux réacteurs :

- Pour les avions équipés d'un BSCU au standard 8C ou équipés seulement de la modification
du systéme d'orientation :
ne pas dépasser 65° d'angle d'orientation des roues avant lors des virages en roulage aux
réacteurs.
| - Pour les avions équipés d’'un BSCU au standard 8D :
ne pas dépasser 72° d’'angle d'orientation des roues avant lors des virages en roulage aux
réacteurs.

‘ 24»Anglé maximum de virage

| 2.2. Pour les avions qui ne sont pas équipés d'un BSCU au standard 8C ou 8D (c’est-a-dire équipés
seulement de la modification du systeme d'orientation ) :
- Ne pas utiliser le freinage différentiel lors du roulage et des virages a des vitesses
inférieures a 20 kits.
- Ne pas utiliser la poussée dissymétrique lors des virages serrés.
ol
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2.3. Pour les avions équipés d’'un BSCU au standard 8C ou 8D :
- Freinage dissymétrique avec blocage d'un train principal droite ou gauche non autorisé.
- La poussée dissymétrique n'est autorisée que pour maintenir le mouvement de l'avion
durant un virage a grand angle d'orientation.

C) Dépassement des limites d’angle d’orientation des roues avant :

Si la butée a 65° de la commande d'orientation des roues avant (selon modification 4680440u _BS
| A340-32-4128) a été outrepassée, [...] effectuer ce qui suit dans les 4 prochains cycles/atterrissages:

1. Inspecter le train principal en suivant la procédure spécifiée dans le Bulletin Service, Inspection
AIRBUS INDUSTRIE A340-32A4124 Révision 1.
Si un défaut est constaté en utilisant la méthode par ultrasons, contacter AIRBUS INDUSTRIE
avant tout prochain vol.

2. En outre, pour les avions équipés de la modification 46804 (BS A340-32-4128)
En cas de dépassement de 65° avec la commande d'orientation des roues avant [x.]
a) Réinstaller une butée en bon état en suivant les instructions du BS A340-32-4128.

b) Régler la commande d'orientation des roues avant (tiller) enysuivant les instructions du BS
A340-32-4128.

‘ ou installer le BSCU STD 8C ou 8D conformémentaux instrdctions du BS A340-32-4131 (Mod.
46863) ou du BS A340-32-4154 (mod. 47500)

Nota : La modification 46804 (BS A340-32-4128) peut éfre désSinstallée par application du BS
A340-32-4132 pour les avions équipés d'un BSEU STD 8C ou 8D.

Configuration 2 : Avions A340 sur lesquels_sontinstallés des ensembles équipés de flts de train
‘ "GROWTH" P/N 201489001-xxx a,201489004-xxx : avions A340 ayant recu la
modification 430294(train GROWTH) et n'ayant pas recu la modification 47487

(train GROWTH, SCALLOR).

A) Maintenance :
1. BSCU STD 8C/8D ou madification du systéme d'orientation :

a) Au plus tard le 31 mars»2002, sauf si déja accompli, modifier le systtme de commande
d'orientation des roues avant suivant les instructions du BS A340-32-4154 (Mod. 47500) -
BSCU STDyS8D4ui limite I'angle de braquage de la roulette de nez a 72° maximum en virage
au réacteurs You conformément aux instructions du Bulletin Service A340-32-4131 (Mod.
46863)=BSCU 8C qui limite I'angle de braquage a 65°.

L 'application de ce paragraphe A)1)a) annule les exigences du paragraphe A)1)b) ci-dessous.

Nota'ls Lorsgue le BSCU de STD 8D ou 8C est installé, I'angle de braquage de la roulette de
nez est limité en virage aux réacteurs.
L'équipage ne peut pas dépasser cette limitation qui dépend du standard de BSCU
installé comme suit :

BSCU installé Limitation de I'angle de braquage Remarque
8D 72° 65° si la modification 46804 (BS
A340-32-4128) est appliquée

8C 65°

Nota 2 : La modification 46804 (BS A340-32-4128) peut étre désinstallée par application du BS
A340-32-4132 pour les avions équipés d'un BSCU STD 8C ou 8D.

o
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b) En attendant I'application de la modification requise au paragraphe A)1)a) ci-dessous, sauf si
déja accompli, modifier le systtme de commande d'orientation des roues avant suivant les
instructions du BS A340-32-4128 (Mod. 46804).

Nota : Cette modification vise a limiter I'angle de commande d'orientation des roues avant a 65°,
au moyen d'une butée cassable en cas de besoin exceptionnel.

2. ACMS : Le programme ACMS qui enregistrait automatiquement tous les dépassement d’angle
d’orientation des roues avant n’est plus exigé sur cette configuration d’avion.

3. Marquage sur les trappes de la limitation d'angle d'orientation des roues :

Sauf si déja accompli, mettre en place des marquages de limitation de I'ahgle d'orientation'des

roues avant sur les portes du train avant en suivant les instructions :

- du BS A340-32-4126 (Mod. 46769) ou de la note AIB 957.4055/984qui installe des marquages
a +/- 60°, ou

- du BS A340-32-4158 (Mod. 47701) qui installe des marquages a +/- 65%

Nota : Siles marquages sont installés sur le train avant enplus de ceux instaliés sur les trappes,
ils doivent cependant étre installés conformément au. BS A340-32-4142°(Mod. 47318) pour
60° ou au BS A340-32-4159 (Mod. 47734) pour,65°.

Les valeurs d'angle (60° ou 65°) mentionnées sur le traih, avant/et sur les trappes doivent
étre homogeénes.

4. Inspection du train principal pour les avions quisnefsont pas), équipés de BSCU 8C ou 8D
(c'est-a-dire équipés seulement de la modifieation du systeme d'orientation ) :

Sur les avions dont le train principal a @ccumulémplus de 800 atterrissages depuis neuf, dans les
120 atterrissages depuis la derniére inspection ou au seuil des 800 atterrissages, puis a intervalles
n'excédant pas 120 atterrissages«depuis la derniereinspection, effectuer une inspection suivant la
procédure spécifiée dans le BS'/A340-32A4124 Révision 1.

Si un défaut est constaté enmyutilisantila méthode par ultrasons, contacter AIRBUS INDUSTRIE
avant tout prochain vol.

Nota : L'inspectiond'est plus exigible pour les avions équipés de BSCU 8C ou 8D.

5. Vies limites temporairesqpour les avions équipés de BSCU STD 8C ou 8D : les vies limites seront
publiées dansile,chapitre 5 de TAMM.

B) Opérations :

1. Remoerquageet pushback :

En remorquage et,en pushback, I'angle d'orientation des roues avant de I'avion est limité a 60° (ou
65° en fonction des marquages installés sur les trappes en accord avec le paragraphe A)3) ci-
dessus) en utilisant la procédure définie dans le FOT AIRBUS INDUSTRIE FOT 999.0099/98
Révision 2 du 23 novembre 1998.

2. Roulage aux réacteurs :

2.1. Angle d’orientation des roues avant :

- Avions équipés de BSCU 8C ou du systéme d'angle d'orientation des roues (tiller) : ne pas
dépasser 65° d’angle d’orientation lors des virages en roulage aux réacteurs.

- Avions équipés de BSCU STD 8D : Ne pas dépasser 72° d’angle d’orientation lors des
virages en roulage aux réacteurs.

2.2. Pour les avions non équipés de BSCU 8C ou 8D (cest-a-dire équipés seulement de la
modification du systéme d'orientation ) :
- Ne pas utiliser le freinage différentiel lors du roulage et des virages a des vitesses
inférieures a 20 kits.
- Ne pas utiliser la poussée dissymétrique lors des virages serrés.
B
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2.3. Pour les avions équipés de BSCU 8C ou 8D :

- Freinage dissymétrique avec blocage d'un train principal droit ou gauche non autorisé.
- La poussée dissymétrique n'est autorisée que pour maintenir le mouvement de l'avion
durant un virage a grand angle d'orientation.

C) Dépassement des limites d’angle d’orientation des roues avant :

Pour les avions non équipés de BSCU STD 8C ou 8D et qui ont regu la modification 46804 (BS
A340-32-4128).

1. Si la butée a 65° de la commande d'orientation des roues avant a été outrepassée, [...],

effectuer ce qui suit dans les 4 prochains cycles/atterrissages :

- Inspecter le train principal en suivant la procédure spécifiée dans le Bulletin Service Inspection
AIRBUS INDUSTRIE A340-32A4124 Révision 1.

- Si un défaut est constaté en utilisant la méthode par ultrasons, contacter AIRBUS INDUSTRIE
avant tout prochain vol.

2. En outre, en cas de dépassement de 65° avec la commande d'Orientation des roues avant[...] :

a) Réinstaller une butée en bon état en suivant les instructions du\BS A340-32-4128.

b) Régler la commande d'orientation des roues ayant (tiller) en“suivant les instructions du
BS A340-32-4128.

ou installer le BSCU STD 8C conformément auxtinstructions,du BS¢A340-32-4131 (Mod. 46863), ou
le BSCU STD 8D conformément aux instructions du BS A340-32-4154 (Mod. 47500).

Nota : La modification 46804 (BS A340-32-4128) peut étre désinstallée par application du BS
A340-32-4132 pour les avionsréquipes d'un BSCU STD 8C ou 8D.

Configuration 3: Avions A340 sur lesguelséSontiinstallés des ensembles équipés de flts de train

"SCALLOPEDAGROWAFH" P/N 201489001-xxx a 201489004-xxx post-Mod
47487/BS A340-32-4150Q 3 avions A340 ayant recu la modification 47487 ou le
BS A340-32-4150.

A) Maintenance :

1. BSCU STD 8C/8D:

Sauf si déja‘accompli, modifier le systtme de commande d'orientation des roues avant suivant les
instructions du'BS'A340-32-4154 (Mod. 47500) - BSCU STD 8D qui limite I'angle de braquage de
la roulette'de nez @,72° maximum en virage aux réacteurs, ou conformément aux instructions du
BS A340-32-4131 (Mod. 46863) - BSCU 8C qui limite I'angle de braquage a 65°.

Notanl : L'angle de braquage de la roulette de nez est limité en virage aux réacteurs. L'équipage ne
peut pas dépasser cette limitation qui dépend du standard de BSCU installé comme suit :

BSCU installé Limitation de I'angle de braquage
8D 72°
8C 65°

Nota 2 : La modification 46804 (BS 340-32-4128) doit étre désinstallée par I'application du BS
A340-32-4132.

. ACMS : Le programme ACMS qui enregistrait automatiquement tous les dépassements d’angle

d’orientation des roues avant n’est plus exigé sur cette configuration d’avion.

o
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3. Marquage sur les trappes de la limitation d'angle d'orientation des roues :

Sauf si déja accompli, mettre en place des marquages de limitation de I'angle d'orientation des
roues avant sur les portes du train avant en suivant les instructions :

- du BS A340-32-4126 (Mod. 46769) ou de la note AIB 957.4055/98 qui installe des marquages
a +/- 60°, ou
- du BS A340-32-4158 (Mod. 47701) qui installe des marquages a +/- 65°.

Nota : Siles marquages sont installés sur le train avant en plus de ceux installés suf lesitrappes,
ils doivent cependant étre installés conformément au BS A340-32-4142 (Mod. 47318)pour
60° ou au BS A340-32-4159 (Mod. 47734) pour 65°.

Les valeurs d'angles (60° ou 65°) mentionnées sur le train avant et sur les trappes doivent
étre homogenes.

4. Inspections : Aucune.
| 5. Vies limites temporaires pour les avions équipés d’'un BSCUgau standardy8C ol 8D : ces vies
limites seront publiées dans le chapitre 5 de TAMM.
B) Opérations :

1. Remorquage et pushback :
En remorquage et en pushback, I'angle d'orientation‘des rouesfavant de I'avion est limité a 60° (ou
65° en fonction des marquages installés sur les trappes, en accord avec le paragraphe A)3) ci-
dessus) en utilisant la procédure définie dansdle FOT "AIRBUS INDUSTRIE FOT 999.0099/98
Révision 2 du 23 novembre 1998.

2. Roulage aux réacteurs :

2.1. Ne pas dépasser 65° (BSCU' STD8C)rou 72° (BSCU STD 8D) d’angle d’orientation des
roues avant lors dés virages en roulage aux réacteurs.

2.2. Freinage dissymétriqué avec blocage d'un train principal droite ou gauche non autorisé.

2.3. La pousséendissymetriquedn’est autorisée que pour maintenir le mouvement de I'avion durant
un virage a grand angled'orientation.

Y
m
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AIRBUS INDUSTRIE Bulletin Service A340-32A4124 Révision 1
AIRBUS INDUSTRIE Bulletin Service A340-32-4126

AIRBUS INDUSTRIE Bulletin Service A340-32-4128

AIRBUS INDUSTRIE Bulletin Service A340-32-4131

AIRBUS INDUSTRIE Bulletin Service A340-32-4132

AIRBUS INDUSTRIE Bulletin Service A340-32-4142

AIRBUS INDUSTRIE Bulletin Service A340-32-4150

AIRBUS INDUSTRIE Bulletin Service A340-32-4154

AIRBUS INDUSTRIE Bulletin Service A340-32-4158

AIRBUS INDUSTRIE Bulletin Service A340-32-4159

AIRBUS INDUSTRIE FOT 999.0099/98 Révision 2 du 23 novembre 1998
AIRBUS INDUSTRIE Bulletin Service A340-31-4047

AIRBUS INDUSTRIE Bulletin Service A340-31-4055

Toute révision ultérieure approuvée de ces BS ou FOT est acceptable.
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