- BUREAU VERITAS

CONSIGNE CE NAVIGCABILITE

dérivi . -r 1~ Dirccticon &alrnl: dz ltiaviation Civile

Les examens ou modifications décrits ckdessous sont Impératifs, Le non respect des consignes
de navigabilité entraine la suspension de lo validité du Certificat de Navigabilité »

CESSNA 336 ET REIMS CESSNA 337 (MODELES DIVERS)

STRUCTURE DE VOILURE PRINCIPALE

Concerne les appareils CESSNA et REIMS CESSNA :

o Modéles Muméros de série

» 336 336-0001 & 336-0195

> 337, 337A, 337B, T337B, 337C, 337-0001 & 337-1193
T337C, 337D et T337D

o 337E, T337E, 337F, T337F, 337G, 33701194 & 33701352
337H et T337H

o T337G et P337H P3370001 & P3370313

o M337B ' Tous ruméros de série

, F337, FA337, FT337 (tous modéles) F337-0001 & F337-0086

. FT3376GP FP337-0001 & FP337-0022

- FT337HP FP337-0023

. FTB 337 (tous modéles) FTB337-0001 & FTB337-66

Afin de détecter des criques éventuelles dans les semelles inférieures des
longeroms avant et arriére de la voilure, ainsi que sur 1'ame du longeron
avant et son renfort, effectuer ce qui suit (& moins que cela n'ait déja été
exécuté) conformément aux indications figurant au TABLEAU I, aux divers para-
graphes de la présente Corsigne de Navigabilité et a la "SERVICE LETTER"
CESSNA ME 78-2 du 13 février 1978 (ou révision ultérieure) :

I - Aux échéances indiquées au TABLEAU I de la présente Consigne de Navigabilité
inspecter les éléments de voilure indigqués ci-dessus, lorsqu'ils sont ins-
ta.}lés sur des appareils dont le type et les numéros de série figurent
ci-aprés.

CESSNA 335 ET REIMS CESSNA 337

(modéles divers) Reférence 1 78~113-IMP(4)

Date : 26/7/1978 |  Materlel 5
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1.A - Inspection de la semelle inférieure de longeron

Modéles Muméros de série

o 336 335~0001 a 335-0195

o 337, 337A, 337B, T337B, 337C 337-0001 °. 337-11¢3
337D et T337D

o 337E, T337E, 337F, T337F et 337G 33731194 & 33701513

o T337G P3370001 a P3370138

o M337B Tous ruméres de série

. F337, FA337, FT337 (tous modiles) 7337-0001 & F337-0063

o FT337GP FP337-0001 . FP337-0008

1) - Inspection de la semelle inférieure de longeron avant des demi-voilures

droite

1.1) ~

1.2) -

1.3) -

2) - Inspection de la semclle inféricurc de longeron arriére des demni-voilures
droite et gauche.

2.1) - I.specter par ressuage la semelle inférieure de longeron dans la

et gauche.

Inspecter les 3 trous situés dans la zone de fixation des mats.
Cette inspection est 2 effectuer en utilisant la procédure mettant
en oeuvre les courants de Foucault décrite dans la "SERVICE-LETTER"
CESSNA citée ci-dessus. La figure 1 montre la zone dans laquelle se
trouvent les 3 trous & inspecter (2 pour vis NAS 221 ° 1z staticn
64-41 et 1 pour boulon du point de levage & la station 58-45).

Sur chaque demi-voilure, démonter, l'une aprés ltautre, les 2 vis
NAS 221 sour permettre l'inspection de la semelle inférieure du

longeron au niveau des trous de passage de ces Vis. laintenir le
carénage de la poutre d'empennage fermement appliqué contre le revé-
tement voilure intrados pour permettre une mesure correcte en pro-

a

fondeur 3 1l'aide de la sonde a courants de Foucault.

Une vue en coupe de cette zone, avec les vis démontées, est domnée
4 la figure 2. La figure 3 montre 1'ensemble longeron (moins la
poutre et le rev@tement voilure) et les liens entre la semelle infé-
rieure et ltattache du mit sur la voilure. La figure 4 est une
coupe au nivean du trou de passage du boulon du point de levage.

Si les inspections demandées ci-dessus font apparaftre une (des)
crique(s) sur la semelle inféricure de longeron avant de l'une ou
1'autre des demi-voilures, remplacer avant tout nouveau vol la se-
melle-inférieure de longeron avant a la fois sur l'une et l'autre
des demi-voilures droite et gauche,

zone comprise entre 50 et 75 millimétres (2&me rivet & 1'extérieur
de la Station 56-00) vers l'extérieur & partir de la nervure Station
66-00 de voilure. Rechercher des criques pouvant avoir le trou de
rivet pour origine suivant les indications donnécs dans la WSERVICE
LETTER" CESSNA citée ci-dessus. Les figures 5, § et 7 montrent la
zone de la semclle inférieurc qui doit &tre inspectée.

S
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2.2) -~ Si les inspections demandées ci-dessus font apparaftre une (des)
. crique(s) sur la semelle inférieure de longeron arriére de l'une ou
1'autre des” demi-voilures, remplacér avant tout -nouveai vol la se-

cyeer . melleinférieure de longeron arridte A la fois sur llune ‘et 1llautre |.

des demi-voilures, droite et gauche.

Inspection de 1'ame de longeron avant et du renfort de 1!'8me

Modéles Numéros de séric

o 336 336-0001 & 336-0195

o 337, 337A, 337B, 13373, 337C 337-0001 & 337-1193
337D et T337D

o 337E, T337E, 337F, T337F, 337G, 33701194 & 33701852
337H et T337H o

o T337G et P337H , P3370001 & P3370313

o M337B -L-f0 0 Tous mméros de série

o F337, FA337, FT337 (tous modéles) F337-0001 & F337-0086

o FT337¢P FP337-0001 & FP337-0022

o FT337HP FT337-0023

. FTB337 (tous modéles) s s PIR337.0001 & FTB337~0066

Déposer les portes d'accés et les carénages d'emplanture des ailes.

Examiner la circonférence des découpes de 1'8me du longeron et de son
renfort pour recherche de criques dans la zone critique hacimrée sur
la figure 8 jointe a la C.N.

Si des criques sont apparcntes sur l'unc ou l'autPé ‘des demi-voilures
au cours d'une des inspections indiquées par cette C.N,, remplacer,
avant tout nouveau vol, la piéce défectueusec.

Les appareils comportant des semelles, des &mes ou des renforts d'&me

criqués peuvent 8tre autorisés pour un vol de convoyage vers un centre
de réparations, aprés délivrance d'un laissez-passer par les services

officiels,

Effectuer les inspections renducs impératives par la préseate C.N. sur
les piéces mises cn place au cours des réparations, a l'échéance des
limites dtheures de vol indiquées au TABLEAU I de cette C.N. Les inspec-
tions fortement recommandées indiquées a la Note 1 du TABLEAU I de cette
CuN. doivent 8tre cffectuées sur les piéces nouvelles atteintes par les
limites d'heures, commec précisé a la Note 1 du TABLEAU I.

Notifier par écrit au BUREAU VERITAS, suite aux inspections prévues par
cette C.N., toutc découvertc de crique. La situation, la longueur, ainsi
que le nombre d'heurcs de fonctiomnement, devront &tre précisés.

o)
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V - Les intervalles de temps pOur les inspections répétitives requises par
cette C.N., aprés l'inspection initiale, peuvent 8tre mnajorés d'un maximum
de 25 h pour les faire cofncider avec des périodes d'entretien programmées.

Cfu t AJD. FAA 78-09-05
SeL. CESSNA ME 78-2 (13.2.78)

ANNULE ET REMPLACE LA C.N. 76-116 IMP

DATE D'ENTREE EN VIGUEUR : 2 AQUT 1978
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ZONE D'ATTACHE DU MAT SUR LA VOILURE

(avec carénage de mit enlevé)

. i
B gt
R AR
Attache avant (Stat. 64-41)

o0

y

“ N \ ’
w4 Attache arriére (Stat. 64-41)

VUE DE DESSOUS DE LA DEMI-VOILURE DROITE

FIGURE 1
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COUPE, DE LA SEMELLE INFERIEURE DU LONGERON AU NIVEAU
DES TROUS D'ATTACHE
(Station 64-41)

~— Aile de cornidre horizontale (e = 3,96 mm)

o Semelle intrados du longeron
e =4,3mm

j
\?§yr§§

Plaque de renfort
e = 0,8 mm

— RevEtement de bord d'attaque
e = 0,63 mm

Rev@tement de poutre
e=0,8 ou1mm (%)

Trou avant

L_ Trou arriédre

__ RevE€tement voilure arriére

(*) 0,8 mm jusqu'au n°® 337 0755
1 mm n® 337 0756 et au~-deld

FIGURE 2
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ZONE DE FIXATION DE LA POUTRE ET DU MAT SUR LE LONGERON AVANT

(COTE GAUCHE REPRESENTE)

TROU AVAWT N© 2
EMPLANTURE

..

SEMELLE INTRADOS

TROU ARRIERE N° 1 N i
(DEPART DE CRIQUL PRECE-
DEMMENT INDIQUE )

FIGURE 3
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PARTIE INFERIEURE DU LONGERON AU NIVEAU DU TROU
DU POINT DE :LEVAGE

(Station 68-45)

Semelle intrados
(e = 4,3 mm)

Revétement de
L bord 4'attaque
e = 0’63 mER

\ Trou de passage du boulom
; . de point de levage

RevEtement voilure -arriére

e = 0,5 ou 0,63 mm (¥}

AVANT
Ay

(*) 0,5 mm des n®s inférieurs a 337 0755
0,63 mn du n° 337 0756 et a\z—-delé

PIGURE 4
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EXTERIEUR DE L'AILE

L.ONGERON ARRIERE

.,"/‘
S

) e
-
-

T tvx" -
’ S
3,

LONGERON ARRIERE DE L'AILE GAUCHE

(1e pammeau de réservoir a été démonté du dessus de la voilure)

FIGURE 6

T e o -
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WS
23.00
— SEMELLE SUPERIFURF,
|

——
-t

EXAMEN VISUEL COTES AV ET
AR DE L'AME DANS LA ZCONE
HACHUREE

\ AME DE LONGERON ET RENFORT

HAUT

t——‘ INTERIEUR

ENSEMBLE LONGERON AVANT

FIGURE 8
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MELLE INTRADOS DU LONGERON ARRIFRE A INSPECTER
FIGURE 7

ZONE DE LA SE




