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Numéro de CN : CF-2021-44

CONSIGNE DE NAVIGABILITE

La présente Consigne de navigabilité (CN) est publiée en vertu de l'article 521.427 du Réglement de
l'aviation canadien (RAC). Il est interdit a toute personne d’effectuer ou de permettre le décollage d’un
aéronef dont elle a la garde et la responsabilité sauf si les exigences de l'article 605.84 du RAC se
rapportant aux CN sont satisfaites. L’annexe H de la norme 625, Normes relatives a I'’équipement et a la
maintenance des aéronefs, contient des informations concernant d’autres moyens de conformité aux CN.

Numéro : Date d’entrée en vigueur :
CF-2021-44 9 décembre 2021

ATA : Certificat de type :

72 A-236

Sujet :

Moteur — Manuel de vol de I'aéronef — Procédures normales et procédures anormales
Applicabilité :

Les avions d’Airbus Canada Limited Partnership (ACLP) (ancignnement'C,Serie§ Aircraft Limited
Partnership (CSALP), Bombardier Inc.) :

Modéle BD-500-1A10 portant les numéros de série 50001 et'suivants,
Modéle BD-500-1A11 portant les numéros de série 55001 et suivantst
Conformité :

Dans les 30 jours a partir de la date d’entréefen Vigueur de laorésente CN, a moins que ce ne soit déja
fait.

Contexte :

Un incident s’est produit en servigé lorsqu’il y'aeu un arrét automatique des deux moteurs de I'avion
BD-500-1A11 lors de l'atterrissage. L’'édquipage @réussi a arréter 'avion dont les fonctions et I'état de
fonctionnement des systémes etaient degradés.

Une enquéte est en cour§ afin de determiner la cause fondamentale de cet incident, mais selon les
constatations préliminaires, une détection erronée de poussée élevée non contrblée peut se produire
au-dela de 16 000 piedsilorsgue la manette de poussée est déplacée manuellement et abruptement vers
la position du ralenti, Un‘'mouvement abrupt de la manette des gaz est défini comme un changement
soudain de la position de la‘manette, du maximum au ralenti en moins de 2 secondes.

Il peut arriverigu’une détection erronée de poussée élevée non contrélée en vol ne se traduise pas par
I'allumage d’un woyant indicateur du poste de pilotage mais cela entraine quand méme un arrét
automatique du moteuf au sol lors de 'atterrissage. Un arrét automatique des deux moteurs au moment
de ['atterrissa@ge, pourrait mener a une sortie de piste.

La presente CN introduit des étapes supplémentaires dans le manuel de vol de I'aéronef (AFM) pour
ajouter une_néuvelle procédure normale et pour complémenter les procédures anormales existantes, a
titre de mesure provisoire afin de remédier a cette situation dangereuse. La nouvelle procédure normale
introduit des mesures qui doivent étre prises avant 'atterrissage si la manette des gaz est manuellement
et abruptement ramenée a la position de ralenti a une altitude de plus de 16 000 pieds, et les mesures
anormales supplémentaires établissent des étapes a suivre si le voyant L THROTTLE FAIL (Mise en
garde) ou R THROTTLE FAIL (Mise en garde) s’allume pour I'équipage de conduite.

La présente CN constitue une mesure provisoire et d’autres mesures pourraient suivre dans une
prochaine CN.
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Mesures correctives :

A. Modifier la section Procédures normales de 'AFM en y ajoutant la nouvelle procédure provisoire,
comme précisé dans la Figure 1 de la présente CN.

Figure 1 — Procédure normale « Si au-dela d’une altitude-pression supérieure a 16 000 pieds, la
manette de poussée a été manuellement et abruptement mise en position de ralenti (IDLE) ».

Procédure normale « Si a une altitude-pression supérieure a 16 000 pieds, la manette de poussée a été
manuellement et abruptement mise en position de ralenti (IDLE) ».

Avant I'atterrissage :

Démarrer et utiliser ’APU pour 'atterrissage.

Choisir la plus longue piste ayant un vent de travers minime.

Utiliser le systeme de freinage automatique pour atterrir.

Atterrir sur une piste séche ou mouillée si possible.

Pousser la manette de déporteur (SPOILER) a fond (FULL) immédiatément apres le toedcher des
roues.

e Pour I'atterrissage, appliquer les ANCIENS facteurs suivants :

ANCIEN facteur

Piste séche ou mouilliée

ANCIEN facteur

Piste contaminée

APU GEN On

1,25

1,40

APU GEN Off

1,40

1,60

Définition : Un mouvement de manette abrupt se produit lorsque le N1 étant supérieur a 80 % N1, et qu’un
changement soudain de la position de la manette de"poussée de MAX a IDLE est exécuté en moins de 2
secondes.

B. Modifier la section Procédures anormaleside 'AFM"applicable en ajoutant les nouvelles étapes
provisoires a chacune des deux Procédures anormales suivantes, tel qu'indiqué dans la figure 2 de la
présente CN : L THROTTLE FAIL (Mise engarde) et R THROTTLE FAIL (Mise en garde).

Figure 2 — Procédures anormales

Procédure anormalé

e L THROTTLE FAIL (Mise en garde) ou
e R THROTITLEFAIL (Mise en garde)

Avant I'atterrissage :

Démarreretiutiliser '’APU pour 'atterrissage.

Choisir la plus longue piste ayant un vent de travers minime.

Utiliser le systéme de freinage automatique pour atterrir.

Attefrir sur une piste séche ou mouillée si possible.

Pousser le levier déporteur (SPOILER) a la puissance maximale (FULL) immédiatement aprés le
toucher des roues.

o Appliquez les ANCIENS facteurs suivants qui suivent pour I'atterrissage :

ANCIEN facteur

Piste séche ou mouillée

ANCIEN facteur

Piste contaminée

APU GEN On

1,25

1,40

APU GEN Off

1,40

1,60
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C. Informer tous les équipages de conduite de ces nouvelles procédures et exploiter 'avion en
conséquence a l'avenir.

Autorisation :

Pour le ministre des Transports,

Le chef, Maintien de la navigabilité aérienne

ORIGINAL SIGNE PAR

Rémy Knoerr

Emise le 2 décembre 2021

Contact :

Zhiwei Wang, Maintien de la navigabilité aérienne, Ottawa, téléphone 1-888-6
613-996-9178 ou courriel TC.AirworthinessDirectives-Consignesdenavigabilite. .gc.ca ou tout
Centre de Transports Canada.
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