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Numéro de CN : CF-2023-

CONSIGNE DE NAVIGABILITE

La présente Consigne de navigabilité (CN) est publiée en vertu de Iarticle 521.427 du Regl
l'aviation canadien (RAC). Il est interdit & toute personne d’effectuer ou de permettre le dé
aéronef dont elle a la garde et la responsabilité sauf si les exigences de l'article 605.84
rapportant aux CN sont satisfaites. L’annexe H de la norme 625, Normes relatives a I'égfilg
maintenance des aéronefs, contient des informations concernant d’autres moyens dg

Numéro : Date d’entrée en vigueur ;

CF-2023-49 10 juillet 2023

ATA : Certificat de type :

34 Voir la section Appl

Sujet :

Navigation — Giravion — Interdiction de mener des activités nécessita iISation d’un radioaltimétre

lorsqu’elles se déroulent dans les Etats contigus des Etats-Unis en rais8§ du brouillage causé par la
technologie 5G des services sans fil a large bande de la band

Remplacement :
Remplace la CN CF-2021-53, émise le 24 décembre 202

Applicabilité :

La présente CN concerne tous les hélicopteres, quglle gifla catégorie pour laquelle ils sont certifiés,
munis d’un radioaltimétre (aussi connu sous le ngfh d’gltifietre radar). Ces radioaltimétres sont installés
sur divers modéles d’hélicoptéres, notamment | grcoptéres dont le titulaire de 'approbation de la
conception est indiqué ci-apres :

1) Airbus Helicopters

2) Airbus Helicopters Deutschland b
3) Bell Textron Canada Limited

4) Hélicoptéres Guimbal

5) Leonardo S.p.a. V
Conformité :
A partir de la date d’entrée e\ la présente CN, a moins que ce ne soit déja fait.

Contexte :

Le 9 décembre 2021, Igfired viation Administration (FAA) a publié la CN 2021-23-13 et a confirmé
son entrée en vigueur, nsignegui indique que la technologie 5G des services sans fil a large bande de
la bande C sera actiqg d aines régions des Etats-Unis & compter du 5 janvier 2022. La FAA a
déterminé qu’a ce mo , aucune information n’avait été présentée qui démontrait que les
radioaltimétres g'étaient pa® vulnérables au brouillage causé par les émissions en bande C autorisées
aux Etats-Unj wéquence, qu’une condition non sécuritaire prévaudrait probablement une fois

10 de C commenceraient.

e
d rtageait les conclusions de la FAA et a émis la CN CF-2021-53 pour exiger que les
kafflons immatriculés au Canada dont I'état de conception n’était pas les Etats-Unis se
ent aux mesures prescrites dans la CN 2021-23-13 de la FAA, lorsque ces giravions évoluent
ace aérien des Etats-Unis. La CN 2021-23-13 de la FAA vise tous les produits immatriculés au
t 'état de conception est les Etats-Unis, conformément au sous-alinéa 605.84(1)c)(i) du RAC.

DepM, que Transports Canada a émis la CN CF-2021-53, la FAA a publié la CN 2023-11-07, car il a été
€ qu’on ne pouvait pas s’attendre a ce que les radioaltimétres fonctionnent correctement en cas

e brgliillage causé par des opérations sans fil sur la large bande de 3,7 a 3,98 GHz (technologie 5G des
sefvices sans fil a la large bande de la bande C). La FAA a publié la CN 2023-11-07 parce que les
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anomalies du radioaltimetre qui ne sont pas détectées par le systéme d'automatisation ou par le pilote, en
particulier a proximité du sol, peuvent entrainer la perte de la sécurité du vol et de l'atterrissage.

Transports Canada, Aviation civile (TCAC) est d’accord avec les conclusions de la FAA. La présen
exige que les exploitants de giravions immatriculés au Canada dont I'Etat de conception n’est pasf€
Etats-Unis se conforment aux mesures semblables & ceux qui sont prescrites dans la CN 2023-11

la FAA lorsque ces giravions évoluent dans I'espace aérien contigu des Etats-Unis. La présen

comporte une modification par rapport a la CN 2023-11-07 de la FAA : une erreur typographifue S |la
plage de fréquences pour les eémissions fondamentales a éte corrigée. La CN 2023-11-07 FAAWse
tous les produits immatriculés au Canada dont I'Etat de conception est les Etats-Unis, cofffor ent au
sous-alinéa 605.84(1)c)(i) du RAC.

Mesures correctives :

Partie | — Définitions O

Aux fins de la présente CN, les définitions suivantes s’appliquent :

est posé, possede les tolérances indiquées aux paragraphes A. T e la partie | de la
présente CN, démontrées par I'entremise d’'une méthode app ransports Canada ou la
FAA. Aucune mesure n’est requise par la présente CN pour ians avec un radioaltimeétre
tolérant.

1. Dans le cas des émissions fondamentales (dgs8
brouillage du radioaltimétre au seuil de de
figure 1 de la présente CN ou a un niveau

a 3,98'GHz), il s’agit de la tolérance au
@ ale de puissance (PSD) précisé a la
agffeur a ce dernier.

g), Il s’agit de la tolérance au brouillage du
de la présente CN ou a un niveau

2. Dans le cas du rayonnement (de 4,2
radioaltimétre au seuil PSD précisé ag
supérieur a ce dernier.

B. Par giravion avec radioaltimeétre non t&g#ant, on entend un giravion dont le radioaltimétre, tel

qu’il est posé, ne posséde pas les tolérance iquées aux paragraphes A.1. et A.2. de la
partie | de la présente CN.

Figure 1 — PSD isotrope fondamentale et nt a I'interface externe de I’antenne du giravion
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*The notch that occurs in the curve between 370 it AGL 1o 1000 ft AGL is due 1o the impact of the Nationwide EIRP Elevation
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Figure 2 — PSD isotrope de rayonnement équivalent a I'interface externe de I’antenne du giravioﬁ‘ .

Effective Isotropic PSD of Spurious Emissions at
4.2 to 4.4 GHz (dBm/mHz)

o 1 10 100 1000
Height Above Ground Level (Feet)
Height above ground (ft) Effective Isotropic PSD (dBm/M
1 -102.3
20 -102.6
50 -103.9
110 -107.3
200 -111.4
300 -114.6
600 -120.4
1000 -124.8
Partie Il — Révision conservée du manuel de vol du gir pour les giravions équipés d’un
radioaltimétre non tolérant jusqu’au 30 juin 2023

Pour les giravions équipés d’un radioaltimétre non tol

A. Le 4 janvier 2022 (date d’entrée en vigueur de ¥21-53) ou avant cette date, réviser la
section sur les limites du RFM existant de voi€ héli ZTe en intégrant les limites indiquées a la
figure 3 de la présente CN. Pour ce faire, u e de la présente CN peut étre insérée dans le RFM
existant de votre hélicoptere.

B. Informer tous les équipages de conduj

de ces nouvelles limites, puis utiliser le giravion
conformément aux limites précisées i

a re,3 de la présente CN.

C) approuvés pour la CN CF-2021-53 et pour la CN
uvés pour satisfaire aux exigences établies dans la
2023.

ions avec radioaltimétre non tolérant, d’ici le 30 juin 2023

C. Les autres modes de mise en conformi
2021-23-13 de la FAA sont éga
partie Il de la présente CN jusqu

Figure 3 — Révision du RFM

Restrictions liées a I'uf§iisa radioaltimeétre en vol

Lors d’'un vol dans I ien des Etats-Unis, les activités suivantes, qui nécessitent I'utilisation
d’un radioaltimetre,ont j ites en présence du brouillage causé par la technologie 5G des
services sans fil a I§ge ba de la bande C, tel que prescrit I'avis au aviateur (NOTAM) a ce sujet

(des NOTAM s t ur préciser les zones spécifiques ou les données du radioaltimétre ne
sont pas fiables a e de la présence du brouillage causé par la technologie 5G des services sans

fil & large bgnde de la®ande C) :
o Exe oMes nécessitant les minimums d’altitude du radioaltimétre dans le cadre de vols

girgrion. Au lieu de cela, les minimums barométriques doivent étre utilisés.
s modes de pilotage automatique en vol stationnaire nécessitant les données du

tion de décollages et d’atterrissages conformément a toute procédure (catégorie A,
atégorie B, ou selon la classe de performances stipulée dans le RFM ou les spécifications
‘utilisation) nécessitant l'utilisation des données du radioaltimétre.

rtie lll - Révision du RFM aprés le 30 juin 2023

Pour les giravions équipés d’un radioaltimétre non tolérant :
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A. Réviser, au plus tard le 30 juin 2023, la section sur les limitations dans I'RFM existant de votre
hélicoptére de sorte qu’elle comprenne linformation indiquée a la figure 4 de la présente
L’incorporation d’une copie de la présente CN dans I'RFM existant de votre hélicoptére perme
satisfaire a cette exigence. L'incorporation de la révision d 'RFM requise par le présent parg
met un terme a la révision de 'RFM exigée par la partie Il de la présente CN.

B. Avant le prochain vol et aprés avoir incorporé les limites indiquées a la figure 4 de la gri COw,
supprimer la révision de 'RFM exigée par la partie Il de la présente CN.

C. Informer tous les équipages de conduite de ces nouvelles limitations, puis utilis€r par iravion
conformément aux limites indiquées a la figure 4 de la présente CN.
Figure 4 — Révision du RFM pour les giravions avec un radioaltimétre no rant, aprés le
30 juin 2023

Restrictions liées a I'utilisation du radioaltimétre en vol

s fil a large
ont interdites lorsque le

En raison de la présence de brouillage causé par la technologie 5G de
bande de la bande C, les opérations suivantes nécessitant un radioa
giravion vole dans I'espace aérien contigu aux Etats-Unis :

ctre dans le cadre de vols
ivent étre utilisés.
nécessitant les données du

e Exécution d’approches nécessitant les minimums d’altitude d
en mer du giravion. Au lieu de cela, les minimums barométriqu

o Embrayage des modes de pilotage automatique en vol stationnai
radioaltimétre.

o Embrayage des modes de pilotage automatique pour,
nécessitant les données du radioaltimétre.

o Exécution de décollages et d’atterrissages conforg
catégorie B, ou selon la classe de performancegfstipul€
d’utilisation) nécessitant I'utilisation des donnéeg du rad

be et le sauvetage (SAR) et

Bloute procédure (catégorie A,
dans le RFM ou les spécifications
altimétre.

. N
‘

Partie IV — Mesures finales pour les limitation I'RFM

A. La modification du giravion av

un radioaltimétre non tolérant en un giravion avec un
radioaltimétre tolérant met fin au i

imijtions de la partie Ill de la présente CN pour ce giravion.

B. Aprés modification du giravion avec ioaltimétre tolérant en un giravion avec un radioaltimétre
tolérant, les limitations spéw a partie Il de la présente CN peuvent étre supprimées du
RFM.

Autorisation :
Pour le ministre des Transp\
ahbili

Le chef, Maintien de Ia@
ORIGINAL SIGNE PA\

érienne
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