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1. APPLICABILITE :

Hélicoptéres AS 332 L2 et EC 225 LP.

2. RAISON:

Cette

consigne de navigabilité (CN) fait'suite a la‘decouverte d’une crique sur le cadre 5295 au niveau

des vis de fixation de la platine d’attache de la ferrure de la barre BTP arriére gauche sur la cadre et de la
perte du couple de serrage de plusieurs axes de fixation des ferrures arriére d’attache des barres BTP.

3. ACTIONS IMPERATIVES ET DELAIS'D’APPLICATION :

Les m
CN:

esuresdSuivantes sont renddes impératives a compter de la date d’entrée en vigueur de la présente

Au plustard dans les 75 heures de vol :

3.1. Effectuer une recherche de crique sur le cadre 5295 et vérifier le couple de serrage des axes de fixation
des ferrures\d’attache des barres de BTP, selon les directives décrites dans le § 2.B. du Télex Alert
(TA) EUROCOPTER AS 332 ou EC 225 cité en référence correspondant a la version appareil.

3.2. Interprétation des résultats :

3

3.

.2.1. Si présence de crique sur le cadre 5295 et/ou sur le revétement et/ou sur au moins une des

deux platines arriére d’attache de barres de BTP :
Arréter les vols.

2.2. Si absence de crique sur le cadre 5295, sur le revétement intérieur/extérieur, et sur les platines
et ferrures d’attache de barres de BTP, mais si la perte de couple de serrage sur chacun des
huit écrous des axes de fixation des ferrures est inférieure ou égale a 20 % :

Avant la reprise des vols, appliquer les directives décrites dans le § 2.B.2.b.1 du TA cité en
référence correspondant a la version appareil, pour remettre tous les écrous au couple de
serrage préconiseé.
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3.2.3. Si absence de crique sur le cadre 5295, sur le revétement et sur les 2 platines arriére d’attache
de barres de BTP, mais si la perte du couple de serrage est supérieure a 20% du minimum
préconisé, sur au moins un des huit écrous des axes de fixation des ferrures :

Avant la reprise des vols, appliquer les directives décrites dans le § 2.B.3 du TA cité en
référence correspondant a la version appareil, pour :

- vérifier et remettre le couple de serrage des 14 écrous des vis de fixation des platines arriere,
- vérifier par ressuage I'absence de crique sur les 4 axes de fixation de la ferrure d’attache

barre BTP trouvée desserrée et remplacer ces 4 axes en cas de présence d’'une crique sur
un des 4 axes.

4. DOCUMENTS DE REFERENCE :

Télex Alert EUROCOPTER AS 332 n°® 53.01.49
Télex Alert EUROCOPTER EC 225 n° 53A002
(Toute révision ultérieure approuvée de ces TA est acceptable).

5. DATE D'ENTREE EN VIGUEUR :

Dés réception de la CN urgente émise le 06 juillet 2005.

6. REMARQUES :
Cette CN a fait I'objet d’'une diffusion urgente le 06 juillet 2005.

Pour les questions concernant le.€ontenu teChnique des exigences de cette CN, contacter :

EUROCOPTER (STXI) - Aéroport de Marseille Provence 13725 Marignane Cedex - France
Tél. : 33 (0) 4 42 8597 97< Fax : 33(0) 4 42 8599 66
E-Mail : Directive.technical-suppoft@eurocopter.com

7. APPROBATION :

Cette CN estapprouvee sous la référence EASA n° 2005-6060 du 05 juillet 2005.






