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RIFERIMENTI: 
DOCUMENTAZIONI DflLA DITTA cOST.Un.ICE: BET Operating Safety Notice N. 206-79-5/206L-79-2 
datata 4 dicembre 1979; BET Alert S.B. 206-80-6 datato 22 febbraio 1980; BHT Technical 
Bulletin N. 206-78-3 datato 18 luglio 1978 e N. 206L-79-38 datato 28 settembre 1979; 
Agusta Bollettino Tecnico n. 206-137 datato 13 maggio'198O, BET ALERT S.B. 2061-80-8 
Rev.A datato 3 giugno 1980; BHT Alert S.B. 206-80-12 datato 9-9-80; Aguata B.T. 206-14 
PRESCRIZIONI [STERE 'evenlUalil datato 14-4-1981. 
F.A.A. - A.D. 80-17-05 Arndt 39-3875. 

TIPO DELLA PRESCRIZIONE: Ispezione-

OGGETTO:Pale rotore di coda pIn 206-010-750-005 e -007. 

APPLICABILITA': Elicotteri Bell 206A, 206B, 206A-1, 206B-1 e 206L 
" Agust a Bell AB 206A e AB 206B 

equipaggiati con pale rotore di coda del tipo in oggetto 

DESCRIZIONE: 

Al fine di prevenire una possibile rottura delle pa.le rotore di coda 
1,: pin ,206-010-750-005 e -007 a causa di cricche da fatica, si prescrive quen-
(I to segue: 

~ a. Prima del primo volo di ogni giorno ispezionare a vista, per crinature 
; nel senso della corda, usando una lente a 3 0 piu ingrandimenti: Ie super­

fici del rivestimento delle pale rotore di coda nell 'area tra le stazioni 
7.1 e 11.1 delle pale. (La stazione di pala "0" coincide col centro del gio­
go rotore di coda). 

b. Sostituire Ie pale trovate crinate prima di ulteriore impiego dell'elicot­
tero. 

c.Le pale che alIa data del 29 di~embre 1980 hanno accumulato 450 0 piu ore 
d'impiego (calcolate come previsto al paragrafo e., sotto) devono essere sbar­
cateentro 50 ore di impiego dalla data suddetta. 

d. Le pale che alIa data del 29 dicembre 1980 hanno accumulato meno di 450 
ore di impiego (calcolate come previsto al paragrafo e., sotto) devono esse­
re sbarcate entro il raggiungimento delle 500 ore di impiego. 

./ .. 

. , " .. , .," " 

1 



2. 

eo Per gli scopi delle presente P.A. calcolare le ore diimpiego secondo 
una .delle seguenti formule, come applicabile: 

1) Formula da usare finoalladata del 31 agosto 1981: 

ore sulla eerie 206A/B+ ore su 206 L = ore di impiego calcolate 
. 2,4 

(non dovranno essere superiori a 500) 

2) Formula da usare a partire dalla data del 10 settembre 1981: 

ore sulla serie 206A/B + ore su 206 L - ore di impiego cal col ate 
1,2 

(non dovranno essere superiori a 500) 

foL 9ispezione richiesta al paragrafo a. della pre.sente P .A. puo essere 
eseguita anche dal.pilota purche questi sia stato addestrato a tale fine 
e cia risulti da apposita di'chiarazione firmata da un controllore certi­
ficatoo 

La presente P.A annulla e 'sostituisce la P.Ao 8o-268/AB 206-102. 

La precedente P.Ao 7' in ordine di tempo,. riguardante 10 stesso soggetto 
e la P.Ao N. 81-90/AB 206-105. 

TRANSLA TION .. 
AIRWORTHINESS DIRECTIVE No' 81-102/AB 206-102 - Rev. 1. 

Bell and Agusta Bell 206 series helicopters 

SUBJECTz Tail rotor blades pin 206-010'::"750-005 and -007 

REFERENCEg Bell Helicopter Textron Operations Safety Notice'N. 206-79-5/ 
206L-79-2 9 dated'December 4, 1979; Alert Service Bulletin 
N. 206-80-6 9 dated February 2291980; and 2061-80-8 Rev. A, 
dated June 3, 1980; and Technical Bulletin No 20~78-3, dated 
July 18~ 1979; Agusta Bollettino Tecnico N. 2Q6-137, dated May 
13, 1980 9 Bell TeB. 206J-79-38 dated September ~8t 1979; BET' 
Alert SoB. 206-80-12 dated 9-9-80; Agusta BoT. 206-146 dated 
1l-~4-1981 ; 

{iT 

FeAeAo A.,D. 80-17-05 Amdt.·'D9-3875. 

--APPLICABILITY: Bell 206A, 206B, 20613-1 t' 206L and Agusta Bell AB 206A, and 
, AB 206B o 

COMPLIANCE~ As indicated in the '~escri~tion" below. 

DESCRIPTION: 

Tb prevent possible failure of tail rotor blades, PiN 206-010-
750-005 and -007, due to fatigue cr~cks, accomplish t.he following: 



81-102 

a. Before the first flight of each .day, visually check for chordwise 
cracks in ~he tail rotor blade skin 'surfaces in the ·area between Blade 
Section 7.1 and 11.1 using a three-pOwer or higher magnifying glass. 
(Blade Station 0 is .. the c~nter of the tail rotor yoke). 

b. Replace tail· rotor .blades having cracks be£:ore further flight. 

c. Blades with 450 or more hours'ti!1le in service (as calculated in 
paragraph (e) below) on december 29, 1980 mUst be removed from servi­
ce within the next 50 hours t time in service. 

d. Blades with less than 450 h~Urs' time in service (as calcUlated in 
paragraph (e) belo~) on december 29,· 1980 must be removed. from servic'e 
prior to or on attaining 500 hours' time in service. 

e. For purposes of this A.D. hours 9 time in service is calculated by (. 
one of the following formula:", as applicable: 

1) Formula to be used up to August 31, 1981: 

Time on 206 ALB series '+ time on 206L = Calculated time in service 
2,4 

(Not to .exceed 500·hours) 

2) Formula to be used after August 31, 1981 : 

Time on 206 ALB 'series + time on 206 L = Calculated t,ime in service 
1,2 

-(Not to exceed 500 hOurs) 

f. The ch~ck required by paragraph (a) of this A.D. may be performed 
by the pilot, pr9viding the pilot's logbook has been endorsed by a 
properly rated mechanic stating that the pilot ha~ been trained to 
conduct the daily check in accordance with this A.D •. 

This AoD. cancels and substitutes A.D. 8O-268 iAB 206-102. 

The preceding A.Do which refers to the same aircraft is A.D. 81-90/ 
AB 206-105. 
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n CERTIFICATO DI NAVIGABILlTA' dell' aeromobile .~lle cui IItrUtture od impiaoti deye eSHI'e applicata la 
PRESCRIZIONE DI AERONAYIGABILITA' in ogetto, acade eli yalidita qualora esss"non yenga attuata nei 
termini preu...ti. 

La effettuuione della PRESCRIZIONE DI AERONA YIG"ABiiHt"', deye essere anDotata a CUl"'cl deU'Eser-
ceote ~.ui libretti deU'aerGmobUe, del moton 0 dellt,elica •. 
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